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Uddannelse & godkendelse af tandempakkere

Tandempakkere skal have tilstraekkelig uddannelse for at matte pakke en tandemskaerm.
Der henvises til MB 61 stk. 10.

Tandempakkeren skal veere oprettet i DFUs elektroniske system for at matte pakke og have gyldig
(kraever arlig fornyelse) tandempakkerlicens.

MU har oprettet denne vejledning som en praktisk anvisning for at minimere forkerte pakkemetoder,
da det ikke kun kan medfgre overdrevent slid pa udstyret, men ogsa kan resultere i scenarier som fx
ugnskede abningssekvenser, harde abninger, baglock, line dump, hard pull, utilsigtet drogue-udlgsning
mv., hvoraf nogle af disse kan fgre til ngdsituationer, der fx involverer cutaway-situationer.

Uddannelsen og godkendelsen i klubadmin af tandempakkere skal administreres af tandemmastere,
der har seniorpakkerstatus eller hgjere, en rigger eller en masterrigger.

Tandempakkeruddannelsen skal omfatte ikke kun selve pakkemetoden, men ogsa hvilke szrlige
opmarksomhedspunkter, der skal veere under pakningen saledes, at pakkere kan vaere understgttende
i forhold til den periodiske udstyrsinspektion foretaget af tandemmastere med seniorpakkercertifikat
(eller rigger/masterrigger).

Som undertitlen pa dette dokument angiver, er retningslinjerne baseret pa UPTs Sigma/Micro-Sigma
tandemsystemer

Introduktion

Tanken bag denne praktiske anvisning er at give DFUs faldskeermsklubber og tandemmastere
retningslinjer om, hvordan tandempakkere uddannes og ogsa bliver kvalificeret til at kunne veere
understpttende i forhold til periodisk tandemudstyrsinspektion.

Endvidere er der i denne anvisning angivet tjeklister til tandemmasterens periodiske udstyrsinspektion.

Tandemudstyr udsaettes for et stort slid under brugen. Her er noget af det slid, der sker, uundgaeligt,
mens andre typer slid kan undgas eller minimeres.

Ved Igbende at udfgre periodiske inspektioner af tandemudstyret kan vi ikke kun forudse fremtidige
udgifter i forbindelse med vedligeholdelse af udstyret, men ogsa sikre, at udstyret konstant er sikkert
og springklart til enhver tid.

At pakke en tandemskaerm er et kreevende og ansvarsfuldt arbejde.
Seet dig derfor for altid at pakke fejlfrit fra start til slut.

| det nedenstdende og seerligt ift. periodisk udstyrsinspektion er der mange detaljer, der ikke er
medtaget i denne praktiske anvisning. Disse detaljer, herunder specifikke mal, kan en tandemmaster
med seniorpakkercertikat, en rigger eller en masterrigger informere om.
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Klarggring af brems

Korrekt klarggring af hovedskaermens bremser pa tandemudstyret er tandemmasterens ansvar, dvs.
den tandemmaster, der sidst sprang med udstyret.

Ikke desto mindre skal tandempakkeren vide, hvordan man kontrollerer det, inden pakkeprocessen
pabegyndes.

| det nedenstaende ses eksempler pd, hvordan en korrekt klargjort brems ser ud.

Dette eksempel pd brems pa risers fra en Sigma-skaerm.

NB!

Husk p3, at forskellige tandemskaerme har forskellige bremsesystemer med de primaere og sekundaere
styreliner, sa tjek producentens manual og/eller spgrg en tandemmaster, der springer med det system,
du gnsker at pakke. | DFU-klubberne vil du fx kunne finde en eller flere forskellige af fglgende typer
tandemskaerme: A2’er, Sigma, Icarus & HOP, der til sammen har fire forskellige bremsesystemer.
Sidstnaevnte, HOP-skaermen, har ogsad et bremsesystem pa skaermen, hvor linerne seettes sammen
med en pakkeelastik.

Links til pakkemetoder for HOP, Sigma & A2:

HOP-330: https://www.marsjev.com/media/cache/file/9d/TP-HOP-330-AJ-6.vydani-03-2015.pdf
Sigma: https://uptvector.com/wp-content/uploads/2018/08/MAN-013-Rev-2-Sigma-Tandem-
Manual.pdf

A2:

https://www.flyaerodyne.com/e files/content/pdf/A2 Tandem Brake Settings (w_Sigma container)

-pdf
Icarus: Icarus-tandemskaerme har ikke brems pd secondary og/eller primary-styreliner.
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RSL (Reserve static line)

En tandemmaster vil som udgangspunkt Igsne RSL inden landing.

Her er ansvaret for at seette RSL pa igen placeret hos den ene af to personer, dvs. enten den
tandemmaster, der Igsnede RSL’en - eller den tandemmaster, der skal springe med udstyret naeste

gang.

At RSL sidder korrekt er en del af tandemmasterens obligatoriske kontrol inden spring.

| det nedenstaende er vist et billede af korrekt monteret RSL samt et billede af en RSL, der er Igsnet.

Eksempel pd fastmonteret (tv) og Igsnet (th) RSL
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‘Invertering” af 3-rings-system pa en eller begge risers

Det er almindeligt forekommende, at risers bevaeger sig og forskyder sig pa en made, sa 3-rings-
systemet pa en eller begge risers ikke ser ud, som de burde.

Hvis dette sker, er det obligatorisk at Igse dette problem, da 3-ringssystemet kan risikere at briste, hvis
det ikke er Igst, nar hovedskarmen udlgses.

Problemet kan nemt opdages inden pakningsopgaven pabegyndes.

| det nedenstaende ses to billeder med henholdsvis et korrekt 3-ringssystem (gverst)
og et inverteret 3-ringssystem (nederst).
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Generelt om pakning af tandemskaermen
Denne anvisning gennemgar ikke en komplet pakning, da pakning af en tandemskarm pa mange
mader kan sammenlignes med pakning af en almindelig elevhovedskaerm.

Den er imidlertid stgrre og tungere. Pa grund af dette kraever det ekstra energi.
Forskellige tandemskaerme vil have forskellige metoder til indstilling af bremser og andre specifikke
karakteristika, der skal tages i betragtning.

Tandempakkeren skal have et godt kendskab til dette, og ellers sgrge for at sgge viden hos
tandemmasteren og/eller person med relevant materielbaggrund.

For at spare energi kan der traeffes nogle lette forholdsregler, hvoraf en af dem er at forberede
containeren til pakning. Det anbefales ogsa at bruge en Pack Boy, da det giver pakkeren mere kraft til
lukning af containeren, sa der bruges mindre energi i Igbet af dagen.

Som ved enhver pakning er det vigtigt at holde linerne stramme

Korrekt pakning af faldskaermen fremmer en bedre fordeling af stoffets volumen, hvilket i sidste ende
letter lukningsprocessen af hovedcontaineren.

Der er to typer af elastikplaceringer pa bag’en. De elastikker, der hgrer til de fgrste to eller fire
linebundter - og sa de tilbagevaerende. De bundter bgr ikke veere af overdrevne dimensioner, da det
blandt andet giver risiko for mulige lineforviklinger og endda stgrre line dumps. Brug TANDEM
elastikker.

Som med alle rigs, sa skal bag’en drejes, nar den placeres i hovedcontaineren, sa linebundterne vender
skrat nedad mod bunden af containeren.

Lukning af container
Alle UPTs Sigma/Micro-Sigma-containere har en teknisk tegning pa indersiden af
hovedbeskyttelseslappen. Denne tegning viser den korrekte lukningssekvens for containeren.

Det er vigtigt, at containerklapperne forbliver flade mod og under hinanden, da undladelse af dette
med tiden vil fgre til, at klapperne bliver deformerede og endda brakker.
Endvidere kan der opsta ungdigt spaend/traek.

UPTs drougesystem har en disk, der skal centreres gverst pa bag’en. For at kunne placere denne disk
korrekt har UPT anbragt en guidepil pa disken.

Ideelt set og ifelge manualen skal guidepilen pege OP mod reserven (i position kl. 12), men det er ikke
usadvanligt at se, at guidepilen kan forskubbe sig lidt eller meget i lukkeprocessen.
Serg for, at pilen til enhver tid peger mod kl. 12.

| det nedenstaende ses korrekt placering af disk

NB!

Husk at indsaette sikkerhedslase-pin’eni
lukke-pin’en.

Gogres dette ikke, sa kan der blandt andet
opsta risiko for tidlig abning af hovedskaerm
inde i flyet, nar tandemmasteren sidder mod
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dgren/indersiderne af flyet — eller der kan
opsta utilsigtet abning i frit fald.
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Pakning af drouge
Korrekt pakning af drouge har stor sikkerhedsmaessig betydning.

Her kan UPTs vejledning pa YouTube fglges.
Se under 'UPT Sigma Tandem Channel’ pa YouTube-kanal, hvor korrekt pakning af drogue gennemgas.

Kalibreringen af kill line er vigtig.

Nogle metoder ift. kalibreringen af kill line kan forarsage ungdigt slid pa bridlen og dens kill line.
Se¢rg for at have placeret disken gverst pa bag’en og fglg bridlen, inspicér den undervejs for visuelle
tegn pa slid og s@rg for at den ikke er snoet.

Tag fat i drogue-handtaget (hvid hard plastikbold) og traek i den for at kalibrere bridlens kill line. Udfgr
kalibrering jf. Sigmamunal side 159-162

https://uptvector.com/wp-content/uploads/2018/08/MAN-013-Rev-2-Sigma-Tandem-Manual.pdf

Tandem-drougen er fremstillet med dimensioner, der ggr det muligt for den at passe perfekt ind i BOC-
lommen.
| det nedenstdende ses eksempel pa UPTs anbefalede drouge-pakkemetode.

(https://youtu.be/8xZi -VHAWO?si=tlg8mLYKXG8VItCl)

Leeg droguen ud i en paen rund form.
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Fold drougen halvt pa midten — mod bridlen.
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Fold igen drougen halvt over — mod handtaget.

Lav S-folder pa bridlen, leeg dem overover hinanden og efterlad ca. 38 cm bridle.
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Fold drougen henover bridlen i 3.-dele.

Fold endnu engang drougen saledes, at den foldede drouge er ca. 38 * 15 cm.
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Hernaest indszettes drougen i dens "BOC lomme’.
Vaer OBS, at den abne ende af folden vender mod bagsiden af rigget, nar den indsaettes i lommen.
Det er med til at optimere kastet af drougen, da folden ikke fanger vind.
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Afslutning af tandempakningen
Nar du afslutter tandempakningen, bgr der udfgres en rutinemaessig visuel inspektion af nedenstaende

hovedkomponenter:

° Drogue-handtag

. Sikkerheds-pin

° Hoved-pin, loop og containerklap inkl. ‘grer’.
° Reserve-pin og loop

. Reserveklap

° AAD

° Cut- & reservehandtag.

] 3-rings-systemet

. RSL monteret.
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Periodisk tandemudstyrstjek, generelt
Tandemudstyr er konstrueret ud fra hgje standarder og har en hgj robusthed i forhold til intensiv brug.
Et tandemrig kan blive udsat for stort slid og strukturelle belastninger med dets tilteenkte brug.

Hvert ar gennemgar al faldskeermsudstyr i Danmark et omfattende udtjek udfgrt af en rigger eller en
masterrigger, der til sidst arsgodkender udstyret iht. FB’eren (MB nr. 60).

Pa grund af karakteren af brugen af tandemudstyr kan det, der kan godkendes som veerende i god
sikker stand i forbindelse med arskontrollen, kan let andre sig i Igbet af faldskaermsaesonen.

Med dette i tankerne er det vigtigt for tandemmasterne at veere opmarksomme pa og huske, at det er
deres ansvar at garantere sikkerheden af det tandemudstyr, de vil springe med, ikke kun pa grund af
passagerens sikkerhed, men ogsa deres egen.

At ggre dette gger ikke kun bevidstheden om udstyrssikkerhed, men hjelper ogsa klubberne med at
vaere opmarksomme pa fremtidige udgifter og ngdvendige investeringer i tandemudstyret.

Der skal foretages Ipbende periodiske tjek af tandemudstyret mindst en gang om maneden eller for
hvert 25. spring, hvad der end kommer fgrst.

Det vigtigste er at have en rutine, sa det periodiske tandemtjek ikke overses eller springes over.

Regelmaessige inspektioner gger sikkerhedsbevidstheden og bidrager til at tandemudstyret holdes i
god forsvarlig stand

Det kan vaere en god idé at der er udarbejdet en lokal ’synsvejledning’ til hvert rig, hvor det
journalfgres, hvad der findes af OBS-punkter ifm. en pakning eller et 'syn’. Tag evt. billeder af de dele,
du eri tvivl om, og send/vis det til en tandemmaster med seniorpakkercertifikat, en rigger eller en
masterrigger.

| forbindelse med arskontrol er et journalkort med OBS-punkter og historik vaerdifuld for den rigger
eller masterrigger, der skal gennemga det komplette udstyr.
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Periodisk tandemudstyrstjek, udkast til tjekliste
Note: Denne tjekliste forudsaetter for flere af punkterne, at skeermen ikke er pakket.

Tandemseletgj og container

[ sidste periodekontrol:
Hvornar er det registreret, at udstyret blev tjekket sidst?
[J AAD-count: Hvad siger telleren pd AAD’en?
[J 1arremme, brystrem og gvrigt seletgj: Tjek tilstand pa Iarremme/larremme-
beskyttere, elastikker, webbing generelt og metaldele — og szerligt de dele, der kan
have varet udsat for landingsslid i forskellige landingssituationer.
BOC-lomme: Er den elastisk? Tjek dens tilstand.
Hovedcontainerens klapper: Er plastikken intakt? Er magneterne okay (hvis de findes
pa udstyret)?
Lukke-loop: Tjek tilstand? Skift, hvis i tvivl.
Recoil-systemet, handtag og primaer pin: Tjek tilstand.

o000 00

Reserve-pin og -loop: Er der plombering, ser loop’et paent ud?

NB! Det kan forekomme, at reserve-loop’et bliver Igst pga. forskydelse af reserven

stof og pilotskaerm.

Udfgr test af placering af reservepilotskaerm.

[J RsL, Collins lanyard og Skyhook Lanyard: Er de fort korrekt?

[J cutawayhandtag og kabelfgring Tjek housing og fri bevaegelse?

O Reservehandtag og -wire: Tjek housing og fri bevaegelse?

O Paspandingspunkter til PAX: Slid pa webbing og metaldele?

[J sort og markeret skrift pa begge risers

[J Risere: Tjek slid, tjek primaere og sekundzere handtag, housings, bremse-loops &
guideringe.

[J Hovedskaerm: Tjek hard- eller softlinks, tjek yderste og inderste liner, tjek at
styreliner ikke er snoet. Tjek stof for huller og syninger, der er get op.

[J Bag & drouge attachment-punkt p3 bag og hovedskaerm:

Slidt? Hvordan har hard linket det? Tjek grommets.

Tjek gummiband-lgkker pa bag.

[J Drogue bridle: Tjek tilstand. Hvordan er sikkerheds-pin’ens tilstand, hvordan ser
bridlen over og under disk ud?
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O Drogue kill line: Tjek tilstand. Tjek ogsa la&engde, da den har betydning ift. trap door effect.
Se ogsa fglgende afsnit i UPTs Sigma tandem-manual:
'Drogue Kill Line Calibration’

[J Drogue Disc: Slid/skarpe punkter ift. slag?
OBS pa dens forbindelse til bridle. Stram skruen, hvis ngdvendigt.

[J Drogue: Tjek tilstand. Tjek, hvordan kill line sidder fast.

[J Drogue-handtag: Slidt? Sidder det fast?
Hvis ikke, sa skal det strammes.

PAX-seletgj

O Seletpjets webbing: Tjek generel stand og evt. slid.

[J Mmetaldele: Ser metaldelenes stand okay ud?

[J Nederste spander: 'Springer’ de tilbage, ser de paene ud?

L] @verste spander: ‘Springer’ de tilbage, ser de paene ud?

[J y-strap: Tjek stand. Er den samlet/orienteret korrekt?

[] Elastikker: Er de tilstede pa alle justérbare seler og i ok stand?
] Larrmme: Tjek stand.

] Hook knife: Er den tilstede, sikret & ren?
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